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Regla de Oro de la Seguridad n°® 7

Respetaré la prioridad del trafico de vehiculos ferroviarios y me
mantendré fuera de las zonas de seguridad proximas a las vias,

excepto si se han adoptado las precauciones adecuadas

El “Estandar de Seguridad 004 de
ArcelorMittal: Seguridad en Vias
y Trenes” es de aplicacion a todos
los trabajos en vias y equipos
ferroviarios, asi como a los
trabajos realizados cerca de los
mismos. El objeto de este
estandar es mejorar la proteccion
de las personas y los equipos en
las actividades ferroviarias y
durante los trabajos de
mantenimiento efectuados en el
entorno de las vias y los pasos a
nivel habilitados para peatones o
vehiculos.

Las actividades ferroviarias
conllevan un elevado riesgo de
accidente, o incluso de accidente
mortal, tanto en nuestra vida
privada como en el ambito
profesional. Desgraciadamente, la
inadecuada gestion de estas
actividades y de los riesgos

asociados a las mismas ha sido causa

de accidentes mortales, accidentes

Recuerda

Los vehiculos ferroviarios
siempre tienen prioridad.

graves, accidentes leves e incidentes

en nuestra industriay en
ArcelorMittal. En la mayoria de los
casos, se trata de accidentes
sufridos por enganchadores y
conductores de locomotoras,
causados por equipos ferroviarios
en movimiento (descarrilamiento,
caida o atrapamiento entre topes),

accidentes sufridos por trabajadores

Estandar de
Seguridad en
Vias y Trenes

La direccion de la planta siempre
debe tener conocimiento de toda
situacion en la que empleados o
subcontratistas se encuentren
realizando trabajos en la via. Todos
los trabajadores deben aplicar las
normas de seguridad en vias y
trenes.

Los conductores de locomotoras y
los enganchadores deben haber
recibido una formacion adecuada,
deben ser aptos para este trabajo
segln se desprenda del
correspondiente reconocimiento

médico y debe haberse reconocido
su competencia para el desempeno

de su actividad. Deben conocer y
aplicar el Estandar de Seguridad

Equipos de proteccién individual
(EPIs) adecuados.

de mantenimiento mientras trabajan
en las vias y accidentes sufridos por
peatones o vehiculos arrollados al
cruzar la via.

Cuando se realicen trabajos cerca de
las vias de ferrocarril o de vehiculos
ferroviarios, es fundamental adoptar
las siguientes medidas:

- Toda persona que deba trabajar en
una via o a una distancia inferior a
3 metros (10 pies) de la misma
debera estar protegida frente a
posibles movimientos en la via.
Para ello, se aislara la via mediante
la consignacion de las agujas de
descarrilamiento o de cambio.

- Antes de iniciar cualquier trabajo
para el que sea necesario el
aislamiento de la via férrea, el
supervisor o la persona designada
a tal efecto debera notificar a los
responsables de la actividad
ferroviaria el trabajo a realizar.

En nuestro Estandar relativo a la
Seguridad en Vias y Trenes se
establecen las siguientes normas,
aplicables a todas las maniobras de
ferrocarril:

- Toda persona que intervenga en el
manejo de material rodante debe
ser un trabajador formado y
competente en la materia; ninguna
otra persona podra subirse a los
vagones o locomotoras.

- Debera llevarse a cabo una
adecuada evaluacion de riesgos
documentada para establecer las
velocidades maximas que resulten
seqguras y para identificar las zonas

004 de ArcelorMittal: Seguridad
en Vias y Trenes. Deben utilizar
equipos de proteccion
homologados incluyendo, en
particular, prendas de alta
visibilidad, casco, gafas y botas de
seguridad y radio transmisores-
receptores portatiles (walkie-
talkies) como dispositivos de
comunicacion.

Inspeccion exhaustiva de los
equipos antes de su utilizacion.

Los conductores de locomotoras y
los enganchadores deben aplicar el
procedimiento de inspeccién
establecido para comprobar que
los equipos se encuentren en
adecuado estado de
funcionamiento antes de su
utilizacion. Dicha inspeccion debera
incluir todos los equipos que se
hayan identificado en la
correspondiente evaluacion de
riesgos.

Asimismo, los conductores de
locomotoras y los enganchadores
deben seguir los procedimientos
establecidos para subir y bajar de
los trenes, incluyendo la utilizacion

Vehiculo ferroviario en ArcelorMittal Ostrava (Repdblica Checa), equipado

con faros y paneles reflectantes.

de seguridad contiguas a la via
férrea que se deban mantener
libres de obstaculos; dichas zonas
deberén estar claramente
sefalizadas.

- Se debera definir un procedimiento
de inspeccion para comprobar que
todos los equipos se encuentren

Antes de cruzar una via de
ferrocarril, los vehiculos deben
detenerse completamente.

Ejemplo de mejores practicas: los
operadores comprueban que las
zonas adyacentes a las vias estén
despejadas y libres de baches o
desniveles, para eliminar el riesgo
de tropiezo o caida.

de estribos, asideros y escalerillas/
escalones, correctamente
colocados para evitar lesiones

€en piernas, pies y manos.

Ademas de lo indicado
anteriormente, el jefe de maniobras
y el enganchador deberéan aplicar
asimismo las siguientes normas
especificas:

- Deben asegurarse de que ningdn
empleado o vehiculo (camiones,
carretillas elevadoras, coches)
interrumpa el paso de los
vehiculos ferroviarios.

- Junto con el conductor de la
locomotora, deben vigilar en todo
momento el trazado de la via; al
llegar a los pasos a nivel, el
conductor de la locomotora hara
sonar un dispositivo aclstico, en
especial en tramos de via con

en adecuado estado de
funcionamiento antes de su
utilizacion.

- Las locomotoras deberan estar
equipadas con faros y dispositivos
audibles (ej.: una sirena); antes de
mover la locomotora, se deberan
encender los faros y hacer sonar el
dispositivo audible.

- El procedimiento para subir y bajar
de los trenes debera incluir la
utilizacion de estribos, asideros y
escalerillas/escalones, situados de
modo que eviten lesiones en las
piernas.

En aquellos casos en los que pueda
existir interaccion entre vehiculos
ferroviarios y peatones o vehiculos,
notese que:

escasa visibilidad (por ejemplo,
entre naves de instalaciones).

- Deben inmovilizar los vehiculos
ferroviarios en las rampas de
carga, utilizando cufas
homologadas; esta prohibido
inmovilizar vehiculos ferroviarios
utilizando trozos de madera,
objetos metalicos u otros medios
sustitutivos.

Recuerda

Las maniobras de enganche o
desenganche de vehiculos
ferroviarios s6lo pueden
realizarse cuando los vehiculos

estén completamente detenidos.
jEsta estrictamente prohibido
situarse delante de los vehiculos
o entre los mismos para realizar
estas maniobras!

Recomendaciones generales

Las personas que trabajen cerca de
vias y vehiculos ferroviarios deben
tener siempre presente que:

- Toda persona que deba trabajar
€en una via o a una distancia
inferior a 3 metros (10 pies) de la
misma debera estar protegida
frente a posibles movimientos en
la via. Para ello, se utilizaran
dispositivos de aislamiento de la
via 0 se consignaran las agujas de
cambio.

- Debe llevarse a cabo una

Health & Safety

~

ArcelorMittal

The Golden Rules

1will come to work ina
*fit and able" condition
ik

1 will espect the
traffic rules

1willuse fall protection o
prevention whenever and
wherever required according
to our standards

2

1 will respect railpriority and
stay out of close clearance areas
without proper precautions

isolation procedure when
working on equipment

%
)
1 will fllow the lockout/

3

J

1 will espect the rules for
entering and/or working in
hazardous gas areas

Iwill follow the confined space
entry procedure before entering
as wellas during the full

duration of the task

J

1 will not disable.
safety devices

© G

©

4.
1 will respect al the rules of load
handiing at alltimes and never
5.

J

stand under a suspended load ‘

1 will respect a the HE: basic
rules, standards and signals and
1 will wear the required PPE

10. J

- Antes de cruzar una via de
ferrocarril, los vehiculos deberan
detenerse completamente.

- Esta prohibido caminar por las vias.

- Los vehiculos ferroviarios tendran
prioridad en todo momento; se
debera proporcionar una
formacion introductoria y contar
con una senalizacion adecuada
para garantizar que todos los
empleados, contratistas y
visitantes conozcan esta regla.

- S6lo se podra cruzar la via en
pasos autorizados, los cuales
deberan estar sefializados y
debidamente iluminados; no podra

evaluacion de riesgos para
identificar las zonas de seguridad
contiguas a la via de ferrocarril
que se deben mantener libres de
obstaculos; dichas zonas deberan
estar claramente sefalizadas.

- Esta prohibido acceder a las zonas

de sequridad contiguas a la via de
ferrocarril si ésta no ha sido
aislada; incluso asi, sélo se podra
acceder a estas zonas siguiendo
un procedimiento especifico
documentado.

Los peatones y todos los vehiculos

Mal ejemplo: vehiculo aparcado
Jjunto ala via, sin respetar la
distancia de seguridad.

La sefial y las rayas negras y
amarillas sefalizan la zona de
seguridad.

El texto integro del Estandar de Seguridad relativo a Sequridad en Vias y Trenes se encuentra disponible en www.myarcelormittal.com > Health and Safety > Safety Standards

cruzarse la via entre vagones
parados cuando la distancia entre
ellos sea inferior a 3 metros (10
pies), a menos que la via esté
aislada (es decir, protegida de
posibles movimientos mediante la
consignacion de las agujas de
descarrilamiento o de cambio).

- S6lo se podré acceder a las zonas
de seqguridad contiguas a la via
siguiendo un procedimiento
documentado, desarrollado en
funcion de una evaluacién de
riesgos.

Estd prohibido caminar por las vias.

no ferroviarios deberan detenerse
completamente antes de cruzar
una via de ferrocarril. Recuérdese,
asimismo, que esta prohibido
caminar por las vias.

Tres puntos importantes para
mejorar la seguridad en las vias:

- Todas las vias deben estar
iluminadas con focos instalados
sobre mastiles, tanto por la noche
como en condiciones de limitada
luminosidad, en especial en los
pasos a nivel y en los puntos
donde existen otros riesgos
potenciales.

- Los pasos a nivel deben estar
sefializados.

- Se deben instalar espejos de
seguridad para el trafico en los
puntos criticos, como los pasos a
nivel.

Para obtener mas informacion sobre el estandar relativo a Seguridad en Vias y Trenes, o sobre cualquier otro de nuestros Estéandares de Seguridad, puedes dirigirte a Jacques Pirenne (jacques.pirenne@arcelormittal.com).
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Buen ejemplo 1

Nuestro trabajo cotidiano

En un Grupo con el tamano y la
extension de ArcelorMittal, cada
dia se llevan a cabo decenas de
miles de actividades con
movimientos ferroviarios.

Tanto en nuestra vida privada
como en el ambito laboral, a
Veces cruzamos pasos a nivel

en circunstancias de escasa
visibilidad (por ejemplo, de noche
o en condiciones de lluvia).

En la mayoria de los casos, no se
producen incidentes; se llevan a
cabo correctamente las
identificaciones de peligros y

Accidente 1

Cada afo se registran en el
Grupo accidentes por colision
entre vehiculos y equipos
ferroviarios. Desgraciadamente,
este tipo de accidentes se
producen con demasiada
frecuencia y sus consecuencias
pueden ser muy graves.

ArcelorMittal Francia

En nuestra planta de Gandrange,
un tren colisioné contra el
remolque de un camién de una
empresa contratista que estaba
cruzando la via. Aunque no
existia ningn obstaculo que
limitase la vision del conductor
del camidn, éste no vio el tren. El

Colision en Gandrange. El
conductor de la locomotora
resulté herido al saltar del tren.

conductor de la locomotora
resulté herido al saltar del tren
para escapar de la colision.

ArcelorMittal Rumania

El accidente se produjo cuando
un vehiculo eléctrico fue
alcanzado por una locomotora
en un paso a nivel. El conductor
no respetd el procedimiento
establecido y no detuvo
completamente el vehiculo antes
cruzar la via. Afortunadamente,
nadie resultd herido, pero el
vehiculo eléctrico quedd

Paso a nivel

evaluaciones de riesgos para
establecer los limites de
velocidad, se dispone de
procedimientos de seguridad
claramente definidos y
ampliamente difundidos entre
todas las personas afectadas, se
cumplimentan las listas de
comprobacion (checklists) previas
a la ejecucion de los trabajos y se
respetan todas las normas. Pero,
como sabemos, basta una sola
anomalia para provocar un
incidente grave. Las actividades
ferroviarias siempre conllevan un
elevado riesgo de accidente grave
o mortal para los conductores de
locomotoras, los enganchadores,

Dieecion e | serpzacion
de la elpaso a
locomotora nivel

Direccion de
;‘ggg;gfel movimiento
del camion

totalmente destrozado.

ArcelorMittal Rumania

La victima conducia un camion
cargado con chatarra por la
carretera que conecta el parque
de chatarray la planta de Galati.
Al cruzar la via en un paso a nivel
en el que se cruzan dos vias, sin
haber realizado las
comprobaciones oportunas, el
camion fue arrollado por una
locomotoray el conductor
quedo atrapado en la cabina.
Tras ser excarcelado, fue
trasladado inmediatamente al
hospital, donde falleci6 en la
unidad de cuidados intensivos a
consecuencia de las heridas y de
una parada cardiorrespiratoria.

__—| Locomotora

- |
= Vehiculo eléctrico I

Via de ferrocarril I

Lugar del accidente. En la fotografia puede verse la posicion de la

locomotora y del vehiculo eléctrico.

las personas que se encuentren
trabajando cerca de la via y los
peatones.

Paso a nivel correctamente
senalizado.

Accidente 2

En el primer semestre de 2010,
seis de los accidentes graves
registrados se produjeron por
atrapamiento por vehiculos
ferroviarios. En estos accidentes
fallecieron tres companieros.

Buen ejemplo 2

ArcelorMittal Acindar (Argentina)

La Gnica forma segura de evitar el
riesgo de atrapamiento entre
topes es utilizar mecanismos de
enganche, respetar en todo
momento los procedimientos de
trabajo y permanecer en las zonas
de seqguridad designadas mientras
la locomotora esta en
funcionamiento. En Acindar se ha
tomado la iniciativa de adaptar los
vagones y locomotoras,
sustituyendo los topes y ganchos
por mecanismos de enganche.

ArcelorMittal Luxemburgo

La victima (un conductor de
locomotora cualificado) estaba
estacionando la locomotora para
permitir la descarga de un
vagon. Su cuerpo fue
encontrado posteriormente,
atrapado entre la locomotora y
el vagén, en una zona a la que
esta prohibido acceder o
acercarse cuando la locomotora
o el vagon estan en movimiento.

Un trabajador muestra la zona de acceso prohibido, entre la locomotora
yelvagén.

ArcelorMittal Polonia

Durante una maniobra con
vagones cisterna en nuestra
planta de Cracovia, todos los
empleados habfan recibido claras
instrucciones de mantenerse a
una distancia segura del vagén

i Vagon cisterna

cuyo

desplazamiento
se controlaba
manualmente

Topes entre los
quedd atrapada
" 1 victima

mientras se procedia a su
desplazamiento. La victima se
situd entre los topes de dos
vagones cisterna, donde resulté
atrapada. Falleci6 a consecuencia
del accidente.

Vagon cisterna
que se desplazd
de forma
imprevista

Lugar del accidente, entre dos vagones cisterna.

ArcelorMittal Francia

Un operador del parque de
chatarra de nuestra planta de
Dunkerque fue encontrado

muerto, atrapado entre los topes

de un vagon de transporte de
chatarra y una locomotora.

Respetaré la prioridad del trafico de vehiculos ferroviarios y me
mantendré fuera de las zonas de seguridad proximas a las vias,
excepto si se han adoptado las precauciones adecuadas

Eliminacion de

Adaptacién de vehiculos ferroviarios en Acindar.

ArcelorMittal Liberia

La victima se encontraba
demasiado cerca de un vagon en
movimiento y una rueda del
vagon le aplasté un pie.

Accidente 3

Cada afo se registran
numerosos accidentes graves,
en los que las victimas
resultaron atrapadas bajo las
ruedas de vehiculos ferroviarios
en movimiento.

Un pie de la victima quedd atrapado bajo la rueda de un vagén.

desplazarse. La via comenzo a
hundirse y la victima, que se
encontraba sobre los railes,
resultd herida al quedar su pie
atrapado bajo una rueda del
vagon. Debido a la gravedad de
las heridas, no se pudo evitar la
amputacion del pie.

ArcelorMittal Argelia

La locomotora estaba parada,
pero no se habian activado los
frenos ni se habian bloqueado
adecuadamente las ruedas. El
vagon de transporte de

cucharas desequilibré la

locomotora y ésta comenzo a

Accidente 4

Cada afo se registran numerosos
accidentes graves en ArcelorMittal, en
los que se producen lesiones en piernas
o pies al subir o bajar de los trenes. Este
tipo de accidentes se producen cuando
se intenta subir o bajar del tren antes de
que éste se haya detenido por completo.

Procedimiento correcto para bajarse de un
tren: con todos los EPIs necesarios,
utilizando la escalerilla, y sélo cuando el
tren se haya detenido por completo.

Puedes consultar los informes REX relativos a todo tipo de accidentes en www.myarcelormittal.com > My Company > Group/Corporate > Health and Safety > Rex and Alert system

Para acceder a los analisis de informes REX (REX de REX), entra en www.myarcelormittal.com > My Company > Group/Corporate > Health and Safety > Rex of Rex

Para obtener mas informacion sobre los informes, puedes dirigirte a Marc Hatz (marc.hatz@arcelormittal.com).
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Buena practica 1

Identificacion de Peligros y
Evaluacion de Riesgos (HIRA)

Como se puede ver en la seccion
“Buenos y malos ejemplos”, en la
pagina 2 de este suplemento,

no establecer o no aplicar
adecuados procedimientos de
seguridad puede tener tragicas
consecuencias. Nuestro Estandar
sobre Seguridad en Vias y Trenes
estipula que para toda actividad
con vehiculos ferroviarios se
debe llevar a cabo una evaluacion
de riesgos documentada para
determinar las velocidades
maximas que resulten seguras;
asimismo, se deben identificar y
sefializar todas las zonas de
seguridad adyacentes a las vias
que deben permanecer libres de
obstéculos y se deben evaluar
todos los demas riesgos

N

P

vinculados a estas actividades.

Al objeto de facilitar la aplicacion
de este proceso, la Direccion
Corporativa de Seguridad y Salud
ha elaborado un documento de
ayuda para la realizacion de las
HIRA (ldentificacion de Peligros y
Evaluacion de Riesgos), que se
encuentra disponible en nuestra
base de datos de buenas
practicas (véase la direccion
indicada abajo).

Dicho documento también
contiene elementos de ayuda
para la elaboracion de graficos o
planos para su uso en sefiales o
carteles informativos.

.

sooos

O L erone

PLANTA

/% DEPTO. DE TOPOGR
ArcelorMittal

[SOERURGICA LZARD CARDENAS-UUS TRUGHAS,
AREAS COMUNES
RED D VUS FERREAS DE SICARTSA Y SERSIDN

En este plano se indican los riesgos ligados al trafico ferroviario en
nuestra planta de Lazaro Cardenas (México).

Buena practica 2

Evitar accidentes entre trenes y
peatones

La mejor forma de prevenir
accidentes en los que se ven
implicados vehiculos ferroviarios
y peatones es asegurarse de que
no transiten por las mismas zonas
y pasos a nivel y que las vias de
ferrocarril estén siempre aisladas
del paso de los peatones.

En ArcelorMittal Temirtau
(Kazajstan) se han instalado
pasarelas elevadas para evitar
cualquier interferencia entre los
peatones y los vehiculos
ferroviarios en movimiento y
reducir asi el riesgo de
accidentes.

En aquellos casos en los que no
resulte posible separar

Pasarela peatonal construida sobre
las vias en Temirtau (Kazajstan).

totalmente las zonas de transito
de trenes y peatones, se deberan
establecer pasos a nivel
autorizados y claramente
sefalizados, tras realizar la
correspondiente identificacion de
peligros y evaluacion de riesgos.

Vallas amarillas que impiden el acceso a la zona de los topes de la via.

Buena practica 3

Evitar colisiones entre trenes y
vehiculos

Nuestro Estandar sobre Seguridad
en Vias y Trenes establece que,
“S6lo podran utilizarse pasos a
nivel autorizados, los cuales
deberan estar sefializados y
adecuadamente iluminados”.

La mejor practica en esta materia
es el uso de barreras automaticas.
En nuestra planta de Dunkerque
(France) existen 115 km de vias,
41 km de carreteras interiores y
117 pasos a nivel, y
practicamente todos estos pasos

Rég_le n‘jW e 3
Priorité absolue au rail

Péster que ilustra las normas de
seguridad vial aplicables en pasos a
nivel (en francés).

Buena practica 4

Listas de comprobaci6n para la
inspeccion previa al inicio del
trabajo y Procedimientos de
Trabajo Seguro (PTS)

En todas nuestras plantas de
produccion se utilizan adecuados
procedimientos y listas de
comprobacion (checklists) para
comprobar el correcto estado de
funcionamiento

a nivel estén protegidos con
barreras.

En nuestra planta de Temirtau
(Kazajstan), para mejorar la
seguridad de los trabajadores por
la noche, se han instalado farolas
de 10 metros de altura junto a las
vias de ferrocarril, en las zonas de
las agujas de control, en las zonas
de recepcion de mercancias y en
las zonas de trabajo de
inspectores u operadores de
vehiculos ferroviarios.

En muchas plantas se utiliza
pintura reflectante en las
locomotoras y los vagones.

7.2 Les cales antidérive en matiére synthétique

La cale antcérme comporte
- un bl synthétiaue do couleu jaune.

Sila vole st en|

courbe, placez s cales sur o a intérieu.

8 Les sabots d’enrayage
8.1 Description

de los equipos.

§ d'exécution

nrayoge sont pincipaiement destings b fenvayoge de véhicuies ors des mancou|
o par lancement

main font dbtat  signalor im.

Arriba: Ejemplo de
mejores practicas: lista
de comprobacién
utilizada en Luxemburgo
para la inspeccion del

4| | motor, chasis y cabina

(en aleman y en franceés).

Los ejemplos anteriormente
expuestos no son las Unicas
soluciones posibles. Se anima a
todas las plantas a desarrollar ideas
que permitan resolver sus
problemas especificos. No obstante,
antes de que una nueva solucién
pueda ser aprobada, deben
cumplirse una serie de condiciones:
- Las propuestas deben ser
conformes a lo dispuesto en las
normas de Seqguridad y Salud,
tanto corporativas como locales.

- Para cada propuesta de mejora
deberd llevarse a cabo una
Identificacién de Peligros y
Evaluacién de Riesgos (HIRA).

- Las propuestas deberdn ser
validadas por la direccién local.

- Toda persona que tenga una idea
de mejora deberd analizarla con la
direccion antes de ponerla en
prdctica. Se debe evitar, siempre y
en toda circunstancia,
experimentar con nuevas ideas.

Izda.: Elemplo de mejores
practicas: método de trabajo
descrito en un PTS.

Buena practica 6

Descarrilamiento

Aunque en los Gltimos afos no
se han producido accidentes
mortales por descarrilamiento en
el Grupo, este tipo de incidentes
siguen siendo frecuentes.

Los descarrilamientos son
extremadamente peligrosos

para los operadores de las
locomotoras, y su prevencion
requiere constante atencion.

Nuestra planta de Asturias
(Espania), ha llevado a cabo un
detallado estudio de todas las
causas posibles de
descarrilamiento y ha elaborado

Buena practica 5

Maniobras de enganche y
desenganche

Como hemos visto en la seccion
“Buenos y malos ejemplos”, en la
pagina 2 de este suplemento,
muchos de los accidentes
registrados en ArcelorMittal se
producen durante las maniobras
de enganche o desenganche de
vagones y locomotoras. Debe
seguirse en todo momento el
procedimiento establecido,
respetando asimismo todas las
medidas de Prevencion
aplicables. Se puede encontrar
un procedimiento especifico que
recoge las mejores practicas para
este tipo de maniobras en
nuestra base de datos de buenas
practicas (véase la direccion
indicada abajo) > Good Practices
> Corporate > SOP used in the
ArcelorMittal world coupling and
uncoupling cars

En ArcelorMittal Annaba (Argelia)
se utiliza un documento con
elementos de soporte visual para

un informe muy instructivo.

El documento se encuentra
disponible, en espafiol, en nuestra
base de datos de buenas
practicas (véase la direccion

Respetaré la prioridad del trafico de vehiculos ferroviarios y me
mantendré fuera de las zonas de seguridad proximas a las vias,
excepto si se han adoptado las precauciones adecuadas

Izda.: lluminacién de las vias para
mejorar la seguridad en Temirtau
(Kazajstan).

Abagjo: Paneles reflectantes
instalados sobre una locomotora
en la planta de Ostrava (Republica
Checa).

Fotografia extraida del PTS: el
trabajador se mantiene alejado de
la zona de riesgo durante la
maniobra de enganche o
desenganche.

explicar las normas aplicables en
maniobras de enganche o
desenganche de vagones y
locomotoras. Todos los
trabajadores han firmado un
documento por el que se
comprometen a aplicar estas
normas en todo momento.

indicada abajo) Good Practices >
Flat Carbon Europe > Bd South
West > Asturias > Railway Safety:
Causes of derailments

Peligro: el desgaste de los carriles puede provocar un descarrilamiento

Existen miles de ejemplos de buenas practicas, desarrolladas en todo el Grupo, que pueden consultarse en nuestra base de datos de buenas practicas, disponible en www.myarcelormittal.com > Health and Safety >

Good Practices Database

Para consultar mas ejemplos de précticas conformes a nuestras Normas de Prevencion de Accidentes Mortales, véase www.myarcelormittal.com > Health and Safety > Good Practices Database > FPS-FPA
Para consultar consejos relativos a la obtencion de la certificacion OHSAS 18001, véase www.myarcelormittal.com > Health and Safety > Good Practices Database > OHSAS Step by Step
La guia de usuario de la base de datos de buenas practicas se encuentra disponible, en 12 idiomas, en www.myarcelormittal.com > Health and Safety > H&S Programme > Good Practices DB — Training

Para obtener mas informacion sobre la base de datos de buenas préacticas, puedes dirigirte a Jacques Pirenne (jacques.pirenne@arcelormittal.com).
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Suplemento de Seguridad y Salud

Respetaré la prioridad del trafico de vehiculos ferroviarios y me
S/ mantendré fuera de las zonas de seguridad proximas a las vias,
=\ excepto si se han adoptado las precauciones adecuadas

(;SGbiOS que . En ArcelorMittal existen numerosos vigjeos disponibles en los que se ...el20% de Io§ apciden:ces mortales. registradog en ArcelorMittal
co explican las normas de Seguridad en Vias y Trenes. USA en los 12 Gltimos afios se produjeron en actividades

...un tren que circula a tan s6lo 6 km/h necesita para detenerse Para visualizar un video en inglés, puedes acceder a nuestra base de ferroviarias?

una distancia de frenado de 20 metros? A una velocidad datos de buenas préacticas (véase la direccion indicada abajo) y sequir

ligeramente superior, y en funcion del peso de la carga, la la ruta > Good Practices > Flat Carbon USA > Rail Safety Video, o

distancia minima de frenado puede ser de hasta 150 metros. introducir el texto <Rail Safety Video> en el motor de biisqueda.

En la base de datos de buenas practicas también puedes encontrar un
video similar en ruso, producido por ArcelorMittal Temirtau en
Kazajstan, siguiendo la ruta > Good Practices> Ukraine & Kazakhstan
> AM Temirtau Steel > Video “Rail safety” (en ruso), o introduciendo
el texto <Video “Rail safety” (en ruso)> en el motor de bisqueda.

Otro video en el que explican estas normas, en francés con subtitulos
en inglés, se encuentra disponible en Good practices > Corporate > 200/0 Ofm fata“ﬂes over the |88t
Video sur le risque rail (version francaise, sous-titre Anglais); también . 5 Sa e

12 years involve railroad operations

se puede acceder a este video introduciendo el texto <Video sur le
risque rail> en el motor de bisqueda.

-l
nonNnEe
R | 11 » >

Seguridcd en ViOS y encontrar un video en el que se

Estandares de Seguridad de muestran condiciones de trabajo

ArcelorMittal tfrenes en nuestra peligrosas y situaciones que
Las 10 Realas de Oro de la i + entrafian un alto riesgo; este video
Seguridadgestén relacionadas VldG perGdG esta disponible en >Good Practices
con nuestros estandares de Naturalmente, la sequridad en las ~ _. Corporate > Video on awful
Seguridad: vias también es unagcuestién safety conditions in Albania
+ Estandar de Seguridad 001 fundamental en nuestra vida

de ArcelorMittal: Aislamiento. privada. Quiza no podamos influir
- Estandar de Sequridad 002 para prevenir descarrilamientos u

de ArcelorMittal: Espacios otros accidentes ferroviarios, pero
: podemos adoptar adecuadas

Confinados. ; p
) _ precauciones al cruzar las vias,
Estandar de Seguridad 003 tanto como peatones como al

de ArcelorMittal: Trabajos en volante de un automévil, y en todas
Altura. las demas actividades relacionadas
Estandar de Seguridad 004 con el ferrocarril.

de ArcelorMittal: Seguridad Debemos sequir en nuestra vida

s lss y Tz, privada las mismas reglas que

+ Estandar de Seguridad 005 aplicamos en el ambito laboral.
de ArcelorMittal: Con demasiada frecuencia, se
Observaciones Preventivas. producen incidentes y accidentes

- Estandar de Seguridad 006 mortales en los que intervienen
de ArcelorMittal: Vehiculos y nifos o personas bajo la influencia
Ganaeciom del alcohol o drogas. Asimismo,

pueden darse casos de intento de
O suicidio en las vias del ferrocarril.
de ArceloerttaI. AGjuas y En este tipo de situaciones, velar
Equipos de Elevacion. constantemente por la seqguridad
Estandar de Seguridad 008 de los demas puede salvar vidas.
de ArcelorMittal: Gestion de En nuestra base de datos de
Empresas Contratistas. buenas practicas (véase la
Estandar de Seguridad 012 direccion indicada abajo) se puede
de ArcelorMittal: Trabajos en

Zonas con Riesgo por Gas.

Estandar de Seguridad 007

Increible pero cierto... no protagonices situaciones como éstas

- T
. = =" S

Encart H&S VIl SP.indd 4 @ 20/06/11 09:23



