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Anexo 1. Clasificacion y flujograma sobre TRABAJOS EN ZONAS DE ViAS FERROVIARIAS.

Anexo II. Esquemas zonas

Anexo III. Esquemas de los medios de proteccién a adoptar segun el tipo de trabajo en via.

Anexo IV. Anexo a la Autorizacién de trabajos en las instalaciones para trabajos en vias de ferrocarril
(OGS). ANVERSO - Esquema trabajos en zonas de vias. / REVERSO - Designacion de vigia para
trabajos en vias.

Anexo V. Planos de vias de ferrocarril
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OBJETO

El objeto de este documento es establecer las normas y medidas de prevencidon exigibles

para los trabajos que se realicen en zonas de vias ferroviarias.

CAMPO DE APLICACION
El presente procedimiento sera aplicable a los trabajos desarrollados en los centros de
trabajo de ArcelorMittal Espafia S. A. en Asturias (en lo sucesivo ArcelorMittal).

DEFINICIONES

Trabajos en zonas de vias ferroviarias:

son aquellos trabajos ejecutados por personal de ferrocarriles, o por organismos ajenos a
ferrocarriles que se ejecutan sobre las vias de ferrocarril o en su explanacion de via, o con
interferencia de los mismos.

Los trabajos en zonas de vias ferroviarias pueden ser trabajos propios del departamento de
Transportes Internos o bien trabajos ejecutados por departamentos o servicios ajenos al

departamento de Transportes Internos.

Se distinguen dos zonas:

« Zona de proximidad para los trabajos: Se entiende como tal, la zona inmediata
situada a partir de una linea paralela a mas de 3 metros de distancia, medida desde el

borde exterior de la cabeza del carril, a ambos lados de la via.

+ Zona de peligro para los trabajos: Dicha zona comprende la caja de la via y los

espacios situados entre la cabeza del carril y una linea paralela trazada a 3 metros de
distancia, a ambos lados de la via (desde la parte exterior del carril). Debe tenerse en
cuenta la proyeccion en vertical de esta zona de peligro para la ejecucion de trabajos
aéreos y subterraneos (por encima o debajo de la cota de la via de ferrocarril).
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En zonas de vias multiples, se entiende que de manera general la zona intermedia entre

vias también se considera como zona de peligro

DISPOSITIVOS DE AISLAMIENTO DE ViA PARA TRABAJOS EN ViA AISLADA (SIN
CIRCULACION)

Abrazadera de bloqueo de aguja: Ser trata de un elemento de proteccién empleados
para la inmovilizacion de las agujas de los desvios ferroviarios. Este elemento consiste en
una mordaza con un perno de ajuste y esta provisto de candado y llave Unica. Se utilizara
cuando se requiera proteger un trabajo en vias ferroviarias y éste se encuentre entre

desvios.
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Barra de shuntado: es un dispositivo manual de ocupacion artificial de los circuitos de via,

cuyo objeto es evitar el establecimiento de itinerarios en el cuadro de mando. Este elemento

solamente se utiliza en vias con enclavamiento eléctrico.

DISPOSITIVOS DE PROTECCION DE ZONA DE EJECUCION DE TRABAJOS PARA
TRABAJOS EN VIAS NO AISLADA (CON CIRCULACION):

Calce / Descarrilador portatil: es un elemento de proteccion portétil, cuya mision es
evitar que cualquier circulacion ferroviaria pueda acceder al area de trabajo. Este elemento

esta provisto de candado y llave Unica.

Izqda: Calce, con candado. Dcha: Descarrilador
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ELEMENTOS DE SENALIZACION Y AVISO:
Seilal Anuncio de Parada: Sefial mecanica que ordena al Operador de Traccidon a
ponerse en condiciones de parar ante la siguiente sefial, piquete de salida de la via de

estacionamiento o final de via.

Seiial de silbar: Sefial mecanica que indica al operador de Traccién, la necesidad de dar

un toque de atencién con la bocina de la locomotora.

Seiial Parada Momentanea. Senal mecanica que ordena al Operador de Traccién a

detenerse momentaneamente ante ella, y continuar después si nada se lo opone con

marcha a la vista hasta el punto de estacionamiento.

Luz roja / Banderin rojo: Sefal que se colocard al lado de la sefal de Parada

momentanea. Tiene el mismo significado que sefal de parada absoluta. La luz roja se
colocara obligatoriamente cuando hay visibilidad reducida o condiciones meteoroldgicas

adversas.
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Equipo de aviso de presencia de tren: es un equipo de alto nivel de seguridad,

compuesto por un sistema de detectores de presencia de tren y un sistema de alarma optico
acustica que advierte con la antelacion suficiente de la presencia del tren.

i Eald zs
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ROLES:
Equipo ejecutante de los trabajos: Es la persona o conjunto de personas encargadas de

realizar los trabajos que requieren la intervencion en zona de peligro de la via.

Responsable del equipo ejecutante de los trabajos: es el mando responsable, que

formando parte del equipo ejecutante de los trabajos, tiene la responsabilidad de
establecer las medidas de seguridad necesarias y a la vez, ser el depositario Unico de las
llaves de los elementos de bloqueo. Dispondra de un equipo de comunicacion en exclusiva

con el Puesto de Mando del Ferrocarril.

Vigia : es la persona que perteneciendo al equipo ejecutante de los trabajos en zonas de
vias ferroviarias, tiene dedicacién exclusiva para la coordinacién de la seguridad del
equipo, en cuanto a control de acceso de las circulaciones ferroviarias al area de trabajo.

Dispondra de un equipo de comunicacion en exclusiva gue garantice la comunicacién (por

ejemplo: emisora o teléfono movil) con el Puesto de Mando del Ferrocarril, para el

conocimiento de la llegada de cualquier circulacion ferroviaria. A su vez estara dotado con
una sirena o bocina para dar aviso al resto de trabajadores de que se aproxima el tren. La
persona que desarrolle esta funcidon deberd poder identificarse mediante chaleco
identificativo (chaleco naranja de alta visibilidad con la palabra vigia) en el lugar de los
trabajos. También debe especificarse en la Autorizacion para la ejecucién de trabajos en
las instalaciones (OGS de la N-GP-008), qué persona va a realizar dicha funcion indicando
la palabra (VIGIA) al lado del nombre en el apartado 7 de Relacién de Trabajadores.
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Adicionalmente, en el reverso del Anexo 1V figura la designacién de los trabajadores que
pueden hacer de vigia. En dicho anexo se les recuerda sus obligaciones y funciones.

Ejecutante del corte: Es el trabajador competente en la materia y con formacion

suficiente que realiza fisicamente la maniobra de corte de via, en aquellas vias en las que

se pueda efectuar el corte de circulacién (via aislada).

DESARROLLO DEL PROCEDIMIENTO
4.1. Norma General

Antes de iniciar cualquier trabajo en zona de vias ferroviarias se cumplimentara el impreso
correspondiente a la norma “Autorizacion para la ejecucion de trabajos en las instalaciones”
segun lo indicado en la norma (N-GP-008), determinando exactamente la zona de trabajo y
las precauciones que han de tomarse antes y durante la ejecucion de los mismos. En esta
autorizacion debe constar la peticién de corte de via donde se especifique el trabajo a
realizar.” Adicionalmente debe incluirse un croquis o esquema de la zona de ejecucion de

trabajos con la(s) via(s) o tramos de via afectados (ver anexo IV).

En dicho impreso, sera obligatorio indicar como se encuentra la via en la que se va a
ejecutar el trabajo o sobre la que hay interferencia (via aislada = sin circulaciéon = con corte
de via, o via no aislada = con circulacién = sin corte de via y vigia), incluyendo en cada tipo,
las especificas medidas de seguridad que la acompafan. Es potestad del Jefe de Turno de
Transportes evaluar si puede o no efectuarse el corte de la via.

7 - Trabajos en Zonas de Vias (via(s) ...................._......_)(N-GP-008) [ |Autorizacion Adicional (OGS) de ejecucion de trabajos en vias ferroviarias (N-GP-006) B

En Zona de Peligro (< 3m) [ En zona de proximidad (>3m) I~ |concCortedeVia [ Sin corte de Via y con Vigia r

Apartado 7 de la “Autorizacion para la ejecucion de trabajos en las instalaciones” (N_GP_008), especifico de trabajos en vias

La informacidén de los trabajos en via sera trasladada por la cadena de mando de la
explotacion ferroviaria, a los operadores de traccién que en el desarrollo de sus labores, se

vean afectados.
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El establecimiento de las sefales necesarias y la protecciéon de la via, seran efectuados por
personal competente, a través de una formacidon especifica o experiencia demostrable en

dicho ambito, y que cuente con la autorizacion para dicha labor por parte de ArcelorMittal.

Durante el desarrollo de los trabajos en la via, se realizaran, minimo al inicio de la
jornada, verificaciones del estado de los elementos de sefializacion, asi como de los

dispositivos de proteccion.

Cuando los trabajos se efectlien en la zona denominada de proximidad. Se advertird a los
trabajadores la prohibicion de rebasar la zona de peligro, estableciendo la sefalizacion y
proteccidon correspondiente, mediante vallado u otros medios que garanticen la no invasion
de la zona de peligro por parte del equipo ejecutante de los trabajos. Hay que prestar
especial atencion a este aspecto cuando se maneja maquinaria: carretillas, palas

retroexcavadoras, gruas.

Si para el desarrollo de los trabajos existe un impedimento fisico o valla que separe
totalmente los trabajos de la zona de circulacién ferroviaria. Dicho impedimento podra
encontrarse a una distancia menor de los tres metros del carril exterior, sin comprometer la
circulacion de los trenes y su area de influencia. La valla o impedimento fisico debe
garantizar que bajo ningln concepto ninguna persona, maquina u otro elemento estén bajo

la influencia de las circulaciones ferroviarias. (ver Anexo II , fig:1)

No se considera que nos encontramos en la zona de peligro a efectos de proteccion de la via
cuando nos encontremos en estaciones o naves y se estén desarrollando labores especificas

tales como carga y descargar de vagones.

El equipo ejecutante de trabajos en vias se encontrara en todo momento en comunicacion
con el puesto de mando de ferrocarriles por medio de un equipo de comunicaciones a tal

efecto.

El personal que ejecute trabajos en zonas de vias ferroviarias debera utilizar prendas de alta
visibilidad.
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4.2. Trabajos a realizar dependiendo de las circunstancias de la via.
La primera opcion serd tratar de establecer la interrupcion de la circulacion (trabajos EN VIA
AISLADA = trabajos SIN CIRCULACION), si las condiciones operativas asi lo permiten. A

continuacion, se tratan los tipos de trabajos que podemos encontrarnos.

4.2.1. Trabajos en via AISLADA (SIN CIRCULACION de trenes)
Son aquellos trabajos en vias en los que se ha realizado el aislamiento de la via mediante la

colocacién de dispositivos de aislamiento. En estos trabajos aplica la N-GP-001.

A continuacion, se establecen la sefalizacion y los elementos de aislamiento para este tipo
de trabajos:

Sefalizacion y Aviso:

Cuando el trabajo se efectlie en zonas de dos o mas vias, a una distancia minima de 60
metros o mayor, dependiendo si la velocidad maxima adscrita a la via es mayor de 20 km/h,
se colocara la senal de silbar, en el hilo exterior, mas cercano a la via con trafico ferroviario.
El operador de traccidn tendra la obligacion de hacer llamadas de atencion con la bocina de
la locomotora para advertir de su presencia a los trabajadores presentes en la via.

A una distancia de 30 m de la zona de trabajo (cuando el tipo de via lo permita) se
colocaran luces intermitentes obligatoriamente cuando hay visibilidad reducida o condiciones

meteoroldgicas adversas.

Las distancias anteriormente indicadas se respetaran siempre que lo permita la zona de
trabajo, pudiendo ser distancias inferiores a las mencionadas por no tener las vias la

longitud suficiente.

En zona de mas de una o mas vias con trafico, se podra colocar en las vias anexas al
trabajo, la senal de silbar a una distancia suficiente, en funcion de la velocidad de los trenes.
En zona de doble via, via triple y playa de vias, si la via adyacente a la de ejecucion de
trabajos tiene circulacién de trenes, y estan dentro de la zona de peligro (a una distancia
menor o igual de 3 metros), se designara un vigia o se colocara el equipo de aviso de

presencia de tren que advierta del paso de trenes en las proximidades de los trabajos. Asi
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mismo podran adoptarse medidas de proteccion laterales a fin de impedir la invasion de la
zona de peligro de peligro de la via con tréfico.

Aislamiento de la via ffcc

Dependiendo de dénde se encuentre la zona de trabajo se procedera de la siguiente
manera:

- Vias sin enclavamiento eléctrico: cuando la zona de trabajo quede dentro de uno o

varios desvios, se procedera a la inmovilizaciéon de los mismos, mediante una abrazadera
de bloqueo de aguja. Se comprobara por parte del ejecutante de los trabajos que no es
posible desplazar la aguja hacia la via de trabajo. Este dispondra de un candado y Unica
llave, que quedara en custodia del responsable del equipo ejecutante de trabajos.

- Vias con enclavamiento eléctrico: cuando la zona de trabajo se encuentre entre dos

desvios, se procedera si es posible a su inmovilizacion via software en el cuadro de
mando. Esta inmovilizacion se realizara por parte del maestro del puesto de mando de
ddénde correspondan la via en cuestion. Ademas se colocara una barra de shuntado en la
propia via aislada comprobando dicho maestro que, en el cuadro de mando, la ocupacion
es efectiva y corroborandolo con el ejecutante del corte. Se colocara ademas, abrazadera
de blogueo en las agujas de los desvios necesarios, como en el punto anteriormente
expuesto.

- Cuando a la via se pueda acceder desde ambos sentidos, se estableceran las mismas
medidas anteriormente expresadas pero a ambos de la zona de trabajo.
Una vez acabados los trabajos se restableceran las condiciones iniciales. El equipo
ejecutante de los trabajos retirara los elementos de trabajo de la via y la zona anexa.
Una vez retirados avisara al ejecutante del corte para que retire los elementos de
bloqueo y verifique que la via se encuentra con las condiciones restauradas para el
trafico ferroviario. Se comunicara esta situacién a explotacion ferroviaria, ademas de

cerrarse la hoja de seguridad, dando por concluidos los trabajos.

4.2.2 Trabajos en via NO AISLADA (CON CIRCULACION de trenes).

Son aquellos trabajos en vias en los que NO se ha podido realizar el aislamiento de la via
mediante la colocacion de dispositivos de aislamiento. En estos trabajos aplica lo
especificado en este apartado de la N-GP-006.
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Cuando no sea posible la interrupcién de la circulacién se tomaran las siguientes medidas de
seguridad, recogiéndose en la autorizacion de trabajo dicha situacion.
A continuacion, se establecen los medios de proteccion para este tipo de trabajos:

Sefalizacion y Aviso:

A una distancia minima de 60 metros o mayor, dependiendo si la velocidad maxima adscrita
a la via es mayor de 20 km/hs se colocara sefial de silbar y sefial de anuncio de parada, en
el hilo exterior, mas cercano a la via con trafico ferroviario. A la misma altura se colocara el

vigia o en su defecto, el sensor del equipo de aviso de presencia de tren.

A una distancia de 30 m de la zona de trabajo (cuando el tipo de via lo permita) se colocara
una sefal de parada momentanea y se colocaran luces rojas / banderin rojo.
Adicionalmente, se colocaran luces intermitentes obligatoriamente cuando hay visibilidad

reducida o condiciones meteoroldgicas adversas.
Las distancias anteriormente indicadas se respetaran siempre que lo permita la zona de
trabajo, pudiendo ser distancias inferiores a las mencionadas por no tener las vias la

longitud suficiente.

Proteccion de la zona de trabajos

Se colocara un calce y descarrilador portatil con candado y llave Unica, que quedara en
custodia del responsable del equipo ejecutante de los trabajos, a unos metros por detras de
la sefal de parada momentdnea. Sera este el responsable de quitarlo cuando vaya a

transitar una composicién y reponerlo con posterioridad.

Cuando se utilicen vigia/s, recaera sobre estos la capacidad de quitar y reponer la colocacion
del calce y del descarrilador, custodiando la llave. En trabajos ubicados en zona de mlltiples
vias, donde las contiguas se encuentren con circulacion, el operador de traccion tendra la
obligacion de hacer llamadas de atencion con la bocina de la locomotora para advertir de su

presencia a los trabajadores presentes en la via.
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Al paso de la composicidn ferroviaria los trabajadores se retiraran a una posicion segura que
garantice que no haya riesgo de alcance, retiraran también las herramientas o equipos que
puedan sufrir dicho riesgo.

Cuando a la via se pueda acceder desde ambos sentidos, se estableceran las mismas
medidas de senalizacion y proteccién de la zona de ejecucién de trabajos anteriormente

expresadas pero a ambos de la zona de trabajo.

Una vez acabados los trabajos se restableceran las condiciones iniciales. El equipo ejecutante
de los trabajos retirara los elementos de trabajo de la via y la zona anexa. Una vez retirados
avisara al ejecutante del corte para que retire los elementos de bloqueo y verifique que la via
se encuentra con las condiciones restauradas para el trafico ferroviario. Se comunicara esta
situacion a explotacion ferroviaria, ademas de cerrarse la hoja de seguridad, dando por
concluidos los trabajos

TRABAJOS DE EMERGENCIA DE RAPIDA INTERVENCION VINCULADOS AL
MANTENIMIENTO FERROVIARIO:

Pueden existir determinadas operaciones que por su frecuencia, naturaleza o corta duracion
hagan inviable la sefalizacidn y aislamiento de la via. Estas intervenciones, se realizaran por
equipos de personas reducidos en los cuales una de ellas actuara como vigia. Estas tareas se
circunscriben exclusivamente a trabajos de mantenimiento vias-sefializacion y engrases de
desvios; tales como cambio de luminarias de sefales, engrase de agujas, cambio junta
aislante, apriete bridas, engrase de resbaladeras de agujas y comprobacién de motores de

agujas.

Antes de iniciar estos trabajos se cumplimentara el impreso correspondiente a la norma
“Autorizacién para la ejecucion de trabajos en las instalaciones” segun lo indicado en la norma
(N-GP-008), determinando exactamente la zona de trabajo y las precauciones que han de
tomarse antes y durante la ejecucion de los mismos. Sera potestad del Jefe de Turno el exigir
cualquier otra medida adicional. Una vez conocida la zona de intervencién por el jefe de turno
y el maestro de circulacion ferroviaria, a su vez informaran a los operadores de traccion que

operen en el ambito del punto de trabajo.
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El personal que efectlie estos trabajos debe estar formado y contar con experiencia en los

trabajos ferroviarios. Es obligatorio el uso de prendas de alta visibilidad.

Se encontraran en todo momento en comunicacion con el puesto de mando de ferrocarriles

por medio de un equipo de comunicaciones a tal efecto.

REGISTRO Y ARCHIVO

El presente documento, de acuerdo con lo recogido en el punto 6 del procedimiento general

“Control de la documentacién y de los datos” (G-GP-001), sera publicado en soporte

informatico (intranet de la compafiiia) y el documento original archivado en los Servicios de

Prevencion.

ENTRADA EN VIGOR Y REVISION

El presente documento entrarda al mes de su publicacidon en intranet de la compaiia,

permaneciendo en vigor hasta que se publique otra, de igual o superior rango jerarquico,

que lo derogue.

Sera revisado en caso necesario para adecuar su contenido a modificaciones normativas o

bien cuando se detecte que su contenido no responde al objetivo del documento.
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TRABAJOS EN ZONAS DE VIAS FERROVIARIAS

Cumplimentar impreso
“Autorizacion para la ejecucion de
trabajos en las instalaciones”
(OGS) (N-GP-008)

A 4

Determinar la zona de trabajo.
Determinar precauciones a tomar
durante la ejecucion de los trabajos.

|

Presentar Impreso (OGS) al Jefe de Turno,
firma del maestro correspondiente

¢Puede interrumpirse la circulacion en la zona de trabajo?

I

Colocar sefializacion y dispositivos de
aislamiento de via (Abrazadera

antes y

Si No

Colocar

sefializacién, elementos de
proteccion de la zona de ejecucion de

bloqueo de aguja / barra shuntado).
Tener en cuenta si el trabajo se hace
en zona de via doble, triple o playa de

trabajos (calce + descarrilo) y vigia o
sistema de aviso de presencia de tren
(colocar en ambos lados en caso de que

vias. En ese caso tener en cuenta
colocar vigia o sistema de aviso de
presencia de tren

hay trafico en ambos sentidos)

Inicio trabajos

Visado Impreso (OGS) por
maestro en cada turno (si se
extiende a més de un turno

Ejecucion
trabajos

Retirar material de Final trabajos

la via

Retirar sefiales y
elementos de
aislamiento /

proteccion de la via

Cerrar el Impreso de autorizacion
indicando el dia y la hora de
finalizacion

INICIO/ FIN OPERACION MANUAL DOCUMENTO

> ] [
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Anexo II. Esquemas zonas:

Figl: Clarificacion zona proximidad y zona de peligro, valorando la posibilidad de una valla o
impedimento fisico dentro de la zona de peligro.

La colocacion de vallas o impedimentos fisicos no deben superar en ningin caso el galibo de

infraestructuras de la via (a 1,65 m del carril mas exterior al tratarse de un elemento de parametro
continuo)
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Anexo III. Ejemplos de esquemas de los medios de aislamiento o proteccion de
la zona de ejecucion de trabajos a adoptar segun el tipo de trabajo en via.

1.-Trabajos en VIA AISLADA (sin circulacion).

ZONA DE 60m

60m TRABAJO

BARRA DE

SHUNTAEf‘ @ ‘— % |

7 g {} % N S Fijador posicion
: ‘// - — @ —_ LR 7_ aguja

+” mt : ‘n\f -}

' ) — N

Fijador posicién
aguja

— £ —

!

Fig: 1 Ejemplo esquema Trabajos en via doble sin circulacion, doble sentido

- Colocar abrazadera de bloqueo de aguja en ambos desvios de la zona de trabajo,
comprobando previamente que la colocacion de la misma hace que el transito a la zona de
trabajo no sea posible y por tanto, quedando protegida. El responsable del equipo ejecutante
de los trabajos se quedara con la llave del candado.

- Colocar barra de shuntado dentro de tramo de via en el cual se establece el trabajo,
corroborar con el Puesto de mando que la via da ocupacién en el cuadro de mando. Este
punto se omitira cuando se trate de vias no enclavadas.

- A 60m (cuando las circunstancias lo permitan) se colocara sefal de silbar, de manera que
sea visible para el operador de traccién de la via anexa, con circulacién. A ambos lados de la
zona de trabajo.

- En zona de doble via, via triple y playa de vias, si la via adyacente a la de ejecucion de
trabajos tiene circulacién de trenes, y estan dentro de la zona de peligro (a una distancia
menor o igual de 3 metros), se designara un vigia que advierta del paso de trenes en las
proximidades de los trabajos. Opcionalmente se podra colocar el equipo de aviso de

presencia de tren.
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2.-Trabajos en VIA NO AISLADA (con circulacién), entre desvios:
**Calce + descarrilo **Calce + descarrilo
ZONA DE 50
60m TRABAJO m

3Cm

sl IEEOT T
. § By

) = —

\

1

7%
.

Fig: 2: Ejemplo esquema Trabajos con circulacion, entre desvios

- A 60m de la zona de trabajo, a ambos lados (cuando las circunstancias lo permitan) se
colocara sefial de silbar y aviso de parada.

- Se posicionara el/los vigia/s a unos 30 m de la zona de trabajo. Opcionalmente se podra
colocar el equipo de aviso de presencia de tren.

- A 30 m de la zona de trabajo, a ambos lados se colocara sefial de parada momentanea y
luces rojas / banderin rojo. Igualmente se colocara calce y el descarrilador portatil con
candado retirado unos metros de la sefial. El candado quedara en custodia del vigia. Sera el
vigia en este caso la persona que quitara el calce y el descarrilador para que pase la
composicion antes de autorizarle la marcha, asi como volver a colocarlo una vez haya

circulado la composicién y puedan restaurase los trabajos.
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3.-Trabajos en VIA NO AISLADA (con circulacién) en un tramo sin desvios:

**Calce + descarrilo

—

ZONA DE

**Calce + descarrilo

60m

0 TRABAJO | aom

a.t’
*

—

H Vigia ﬁ 5 i @ % i

e Lo +

)jJ

[

=)

Fig: 3 Ejemplo esquema Trabajos con circulacion, sin desvios con vigias

- Se colocaran las mismas medidas que el anterior caso 2, figura2.
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Anexo IV. Anexo a la Autorizacion de trabajos en las instalaciones para trabajos en vias de
ferrocarril (OGS). ANVERSO — Esquema trabajos en zonas de vias.

VIA NO AISLADA
(CON CIRCULACION])

L]

VIA AISLADA
(SIN CIRCULACION)

|

Esquema trabajos en zonas de vias: Via (s) afectada(s): .......cccceeiees

ANEXO IV Anverso NGP006
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Anexo IV. Anexo a la Autorizacion de trabajos en las instalaciones para trabajos en vias de

ferrocarril (OGS). REVERSO - Designacion de vigia para trabajos en vias.

LCHa0] EASPRESA

S IECUT AT DESIGNACION VIGIA PARA TRABAJOS EN VIAS G008
TRABAICS EN FERROVIARIAS AMEXD IV REVERSO

a5

Mombre empresa ejecutante trabajos en vias!

Lona:

Descripcion trabajos:

Pagina 21 de 22

RELACKHIN DE VIGIAS FIRMA

1
L

5

Las personas arriba indicadas realizan la funcién de Vigia para los trabajos anteriorments
mencionados,

A tal efecto, pravio al inicio de kos trabajos, ¥ mediante este documanto, se les recuerda
las funciones y obligaciones que tienen coma Vigias pars la sjecucidn de trabajos en vies
ferroviarias:

DECICACION EXCLUSHA PARA LA COORCANACEDM DE LA SESURIDAD DEL EQUIRO
EIECUTANTE DE LOS TRARAIDS, EN CLUANTO A CONTROL DE ACCESD DE LA CIRCULACIOMES
FERROWIARIAS EM EL AREA DE TRABAID.

DSPOME DE ELEMENTO [DENTIFICATIVO (CHALECD MARAMNLA DE ALTE VISIBILIDAD CON LA
PALAERA WIGLA)

CMSPOME OE UN EQUIRD DE COBRIUMICACION OUE GARANTICE LA COMUNICACHIN CON £l
PUESTD DE MANDOD DE FERRDCARAIL PARA EL CONOCEMIENTD DE LA LLEGADA DE
CUALGUIER CIRCUILACIDN FERROVIARIA,

DISPOME DE SIRENA D BOCINA PARL DAR AVISD & LOS TRABAIADORES DE OQUE SE APROXIMA
EL TREN

COMDCE Y APLICA PROTOCOLO DE LAS 3 CO'5 |COMPROEAR, COMUNICAR ¥ CONFIRMAR}

Responsahie Equipo Eleeutanta:

[Firma}




—

ArcelorMittal

Flat Carbon
Servicios de Prevencion

NORMA PARA LA EJECUCION DE
TRABAJOS EN ZONAS DE VIAS
FERROVIARIAS

Caodigo: N-GP-006
Revision: 3
Fecha: Julio 2018
Pagina: Pagina 22 de 22

Anexo V. Planos de vias de ferrocarril

+ Plano de vias factoria de Gijon: 99.158.145-E
» Plano de vias factoria de Avilés: PA-AA.4926-C
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